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,Szlak kolei” to trasa turystyczna po Chrzanowie, przyblizajaca historie kolei na ziemi chrzanowskiej
i przywotujaca wspomnienia o Pierwszej Fabryce Lokomotyw w Polsce ,Fablok”. W czasie wedrowki
odkrywamy zabytki i interesujace miejsca znajdujace sie w okolicy, poznajemy réwniez ich historie

i ciekawostki z nimi zwigzane.
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Poczatek i koniec trasy - parowoz ,Rys” na placu Tysiaclecia
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,5zlak kolei” rozpoczyna sie w poblizu placu
Tysiaclecia przy parowozie ,Rys” @. Lokomo-
tywa stojaca obok budynku Miejskiego Osrodka
Kultury, Sportu i Rekreacji w Chrzanowie to
parow6z waskotorowy, tendrzak, produkowany
w Polsce w latach 1946-1951, przeznaczony do
pracy gtownie na kolejach lesnych i przemysto-
wych, o przeswicie toru 600/750/760/785 mi-
limetrow. Po zakonczeniu drugiej wojny Swia-
towej - wobec ogromnych zniszczen, jakich
doznata Polska przez dziatania wojenne -
wzrosto zapotrzebowanie na lekkie parowozy
waskotorowe dla kolejek budowlanych i prze-
mystowych. Polowe kolejki budowlane znala-
zty zastosowanie przy odgruzowywaniu duzych
miast, miedzy innymi Warszawy, Wroctawia,
Grudzigdza, Gdanska. W tej sytuacji Fabry-
ka Lokomotyw w Chrzanowie, dysponujaca
dokumentacjg budowanych w 1940 roku pa-
rowozow Riesa, przystapita w 1946 roku do
budowy parowozow tego typu z wprowadze-
niem pewnych zmian konstrukcyjnych, nadajac
nowemu typowi fabrycznemu nazwe ,Rys”.
W latach 1946-1951 wyprodukowano tgcz-
nie 166 sztuk parowozéw w odmianie ,Rys”
i 18 sztuk w odmianie ,Rys-R”. Maksymalna
predkosc¢ parowozu wynosita 20 kilometréw na
godzine. Parow6z mogt ciggnac sktad o masie
240 ton z predkoscig 10 kilometrow na godzine
po prostym poziomym torze.
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Stojacy w Chrzanowie przy placu Tysigclecia pa-
row6z ma numer 1713 i powstat w 1946 roku
w chrzanowskiej fabryce. Pracowat miedzy in-
nymi w cukrowniach Matwy (1946) i Kruszwi-
ca (1957). Miastu Chrzanow zostat przekazany
przez Muzeum Kolejnictwa w Warszawie na za-
sadzie uzyczenia.

Zabytki i ciekawe miejsca w poblizu i po dro-
dze: hala sportowo-widowiskowa, budynek
Miejskiego Osrodka Kultury, Sportu i Rekre-
agji, tablica upamietniajgca Synagoge Wielkq,
kosciot pw. Matki BoZej Rézancowej, Pomnik
Zwyciestwa i Wolnosci na placu Tysigclecia.

Nastepnie idagc ulicg Wtadystawa Broniew-
skiego, kierujemy sie na potudnie i skrecamy
w prawo w ulice Krakowska, aby Rynkiem i uli-
cg Adama Mickiewicza dotrzec¢ do Alei Henryka.
Wedrujac Alejg Henryka, docieramy do ulicy
Siennej. Na rogu tych dwach ulic, od strony
ulicy Stara Huta, przebiegat tor linii 126 @
do Jaworzna Szczakowej. Dtugosc catej linii
wynosita 32,528 kilometra. Otwarcie odcinka
Bolecin-Chrzanow-Jaworzno nastapito 27 paz-
dziernika 1900 roku. Zamkniecie ruchu z Chrza-
nowa do Jaworzna przypadto na 1983 rok.
W 2008 roku mozna byto jeszcze zobaczyc
budynek droznika umiejscowiony na rogu Alei
Henryka i ulicy Siennej, gdzie znajdowat sie



przejazd kolejowy. Obecnie nie ma juz po nim
Sladu. Jedyne pozostatosci Swiadczace o istnie-
niu w tym miejscu toru kolejowego to obnizenie
terenu biegnace wzdtuz ulicy Siennej, fragment
watu i dwa przyczotki kamiennego wiaduktu
znajdujacego sie nad ulicg Stara Huta. Za bu-
dynkiem dzisiejszego marketu Netto w latach
1931-1940 znajdowat sie przystanek osobowy
,Chrzanéw Aleja Henryka", przy ktérego peronie
zatrzymywata sie wiekszoS¢ pociagow kursuja-
cych miedzy Szczakowa i Bolecinem.

Zabytki i ciekawe miejsca w poblizu i po
drodze: zabytkowe kamienice w Rynku, ko-
sciot i parafia sw. Mikotaja, szkota (dawna
,dwajka”), park Migjski, Lamus Dworski, bu-
dynek sqdu i Urzedu Miejskiego, budynek
Towarzystwa Zaliczkowego, Dom Rzemiosta,
budynek Urzedu Stanu Cywilnego, szkota
(dawna ,tréjka”), kino ,Zorza” (obecnie sklep
Biedronka).

Udajac sie dalej na potudnie Alejg Henryka,
przecinamy ulice Stara Huta i wchodzimy ktad-
ka naziemna na stacje kolejowa ,Chrzanow” @.
Kolej, ktora dotarta do Chrzanowa w 1856 roku,
jest fragmentem trasy Krakow-Wieden (,uprzy-
wilejowanej kolei zelaznej pétnocnej cesarza
Ferdynanda”). Powstat wowczas, wazny do
dzi$ w komunikacji miedzynarodowej, wezet
w Trzebini, gdzie od nitki wschod-zachéd na
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trasie Lwow-Krakow-Trzebinia-Katowice-Ber-
lin odchodzi potudniowa nitka przez Chrzanéw
do Wiednia. Stacja ,Chrzanéw” byta jedynym
przystankiem dla pociggéw towarowych. Budy-
nek stacji kolejowej byt typowym przyktadem
budownictwa kolejowego dwczesnej Galicji:
czerwona cegta z kamieniarskimi elementa-
mi i dwuspadowy dach naczdétkowy. Niedaleko
dworca znajdowaty sie parterowe magazyny
z rampa. Stacje wzniesiono po potudniowej
stronie toréw, taczac jg z miastem metalowa
ktadka. Do 1981 roku ,Chrzanéw” byta stacjg
weztowg 0 znaczeniu ponadprzecietnym, od
ktorej tory rozchodzity sie w czterech kierun-
kach: do Trzebini i Oswiecimia (linia nr 93) oraz
na Bolecin i Jaworzno Szczakowa (linia nr 126).
Do dzi$ linia nr 126 zachowata sie szczatkowo:
po odcinku do Jaworzna pozostaty fragmenty
nasypu, wiaduktu kolejowego, pozostatosci pod-
torza i nieliczne budynki, ktore niegdys petnity
funkcje kolejowa, patrzac zas w kierunku stacji
Bolecin, przejezdna jest linia tylko do stacji Pta-
za, dalej tory sg juz rozebrane.

Niestety, obecnie dworzec jest negatywna wizy-
towka miasta. Zamkniety dla podréznych, poma-
lowany przez wandali, z dnia na dzien niszczeje.
Po latach swietnosci, kiedy na stacji wysiadaty
ttumy robotnikéw udajacych sie do potozonej
nieopodal Fabryki Lokomotyw ,Fablok”, pozostaty
jedynie tory, napis na budynku dworca i ktadka
taczaca dworzec z miastem.

Podczas drugiej wojny Swiatowej stacja nosita
nazwe ,Krenau”. Obecnie jest nazywana nieofi-
cjalnie ,Chrzanéw Gtéwny”, ,Chrzanéw Stary” lub
,Chrzanéw Fablok” (cho¢ poprawna nazwa sta-
cji to po prostu ,Chrzanéw” - w odréznieniu od
przystanku osobowego ,Chrzandw Srodmiescie”).

Zabytki i ciekawe miejsca w poblizu i po dro-
dze: kamieniotom Marskie Oko.



Ze stacji ,Chrzanow” udajemy sie dalej na po-
tudnie, aby ulicg Fabryczng dojs¢ do dawnej
siedziby Pierwszej Fabryki Lokomotyw w Paolsce
JFablok™ @. Statut spotki pod nazwa ,Fabryka
Lokomotyw w Polsce SA” zostat zatwierdzony
przez ministra przemystu i handlu oraz ministra
skarbu 22 maja 1919 roku. Rok pézniej podpi-
sano umowe z rzadem na dostawe lokomotyw,
a takze zmieniono nazwe na ,Pierwsza Fabryka
Lokomotyw w Polsce SA. Zaktady w Chrzano-
wie”. Od poczatku dziatalnosci ,Fablok”™ podjat
wspotprace techniczng z austriacka firma Steg
i z uczelniami technicznymi, gtéwnie Uniwersy-
tetem Warszawskim. Zatrudniano wysoko wy-
kwalifikowang kadre pracownikow.

W latach 1921-1924 zbudowano wydziaty mon-
tazowy i mechaniczny oraz kuznie. Sicdmego
kwietnia 1924 roku przekazano PKP pierwsza
wyprodukowang lokomotywe (byt to parowoéz
serii Tr21), a 5 listopada 1925 roku wykonano
setng maszyne. Przed wojna firma bardzo dbata
o warunki bytowe i rozwoj spoteczno-kulturalny
swoich pracownikéw. To dla nich wybudowano
w Kolonii Rospontowa 190 mieszkan i kilkadzie-
sigt domow. W tak zwanej Kolonii Robotniczej
utworzono koedukacyjna ochronke dla dzieci
pracownikow, powstato rowniez stowarzyszenie
kulturalno-oswiatowe i sportowe (w 1926 roku).
Zarzadowi firmy nie byto obojetne zycie religij-
no-duchowe zatogi, stad w latach trzydziestych
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XX wieku wsparcie budowy kosciota parafial-
nego pw. Matki Boskiej Ostrobramskiej na Ro-
spontowej.

Tuz przed wybuchem drugiej wojny Swiatowej
,Fablok” zostat uznany za zaktad zbrojeniowy.
W czasie wojny fabryka nadal produkowata loko-
motywy, dajac prace ponad 3,3 tysigca osobom.
,Fablok™ nalezat do firm, ktére wywarty najwiek-
szy wptyw na miasto Chrzanow. Fabryka byta
nierozerwalnie zwigzana i utozsamiana z mia-
stem, stajac sie poniekad jego symbolem. Nie-
stety, lata swietnosci ,Fabloku” to juz przesztosc.
Postanowieniem Sadu Rejonowego dla Krakowa
Srodmiescia, Wydziat VIIl Gospodarczy, z dnia
21 maja 2013 roku ogtoszono upadtosc Pierw-
szej Fabryki Lokomotyw w Polsce ,Fablok™ SA.

Zabytki i ciekawe miejsca w poblizu i po dro-
dze: Powiatowe Centrum Edukacyjne.

Wracajac ulicg Fabryczng w kierunku potnoc-
nym, skrecamy w prawo, podazajac za znakiem
informujacym o kortach tenisowych. Dochodzi-
my pod brame gtéwnga stadionu Chrzanowskie-
go Klubu Pitkarskiego ,Fablok” @.

Po odzyskaniu przez Polske niepodlegtosci
w Chrzanowie dziatato kilka organizacji sporto-
wych. Stowarzyszenia te nie zaspokajaty jednak
zapotrzebowania mieszkancéw na aktywnosc¢
fizyczng. Wszystko zmienito sie po powstaniu



w Chrzanowie Pierwszej Fabryki Lokomotyw
w Polsce ,Fablok™ SA. W 1924 roku grupa pra-
cownikow z inicjatywy Bronistawa Kapeckiego
zatozyta przy fabryce Klub Cyklistow ,Strzata”,
propagujacy sport kolarski (jego pierwszym
prezesem byt Otto Cymerman). W dziatal-
nosc ,Strzaty” byto zaangazowanych ponad
200 dziataczy. Dziatalnos¢ klubu przyczynita sie
do rozkwitu zycia towarzyskiego pracownikow
fabryki, nie wszyscy jednak byli mitosnikami
dwach kotek. Stad wsrad pracownikéw wydzia-
tu montazowego Jerzego Bissena, Eustachego
Bonieckiego i Janistawa Rulinskiego zrodzit sie
pomyst powotania klubu prowadzacego szersza
dziatalnosc sportowa. Pierwsze spotkanie orga-
nizacyjne w celu utworzenia na terenie fabryki
lokomotyw w Chrzanowie klubu sportowego od-
byto sie 26 wrzesnia 1926 roku, w grudniu tego
samego roku starostwo w Chrzanowie zatwier-
dzito statut Towarzystwa Sportowego ,Fablok”
(w skrocie ,TSFablok™). Prezesem zostat dyrek-
tor fabryki inzynier Roman Morawski. Statut
TSFablok stanowit, ze celem towarzystwa jest
uprawianie wszystkich dyscyplin sportu i dba-
nie o kondycje fizyczng jego cztonkow. Czton-
kowie klubu (na poczatku mogli by¢ nimi tylko
pracownicy fabryki) dzielili sie na honorowych,
zwyczajnych i wspierajacych. Mtodziez w wieku
14-18 lat mogta naleze¢ do towarzystwa w cha-
rakterze uczestnikow.

Dyrekcja fabryki wydzielita teren pod przyszte
boiska sportowe. Na apel zarzadu prawie wszyst-
kie osoby nalezace do towarzystwa i cztonko-
wie ich rodzin przystapili do budowy stadionu.
Zniwelowano teren, wywozac okoto 3 tysiecy
metrow szesciennych piasku, wybudowano i za-
drzewiono waty chroniace przed powodziami,
usypano zbocze dla przysztych trybun. Stopnio-
wo zbudowano boisko pitkarskie i lekkoatletycz-
ne. Utozono takze podktad pod tor kolarski o na-
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wierzchni zuzlowej i wzniesiono kort tenisowy.
Pierwszy mecz pitkarski druzyna klubowa roze-
grata jesienig 1927 roku, wygrywajac z Klubem
Sportowym Hutnik Trzebinia 6:1. Budowe stadio-
nu zakonczono ostatecznie w 1928 roku. Uroczy-
Scie oddano wtedy do uzytku boisko pitkarskie,
otaczajacy je zuzlowy tor kolarski i boisko lek-
koatletyczne. W 1928 roku, po dokonaniu zmian
w statucie, rozszerzono zakres dziatalnosci to-
warzystwa. Obok prowadzenia dziatalnosci spor-
towej klub miat takze szerzyc¢ kulture i oswiate
wsrod pracownikéw fabryki (rowniez tych, ktérzy
nie nalezeli do towarzystwa). Zmieniono nazwe
na ,Towarzystwo Sportowo-Oswiatowe Fablok
w Chrzanowie” (w skrocie ,1S-0"), ktére prze-
trwato do 1939 roku. Miernikiem rozwoju towa-
rzystwa byty liczba sekcji i cztonkéw biorgcych
udziat w zajeciach oraz uzyskiwane wyniki.
W 1939 roku TS-0 prowadzito czternascie sek-
gji, ktore powstawaty w nastepujacej kolejnosci:
pitki noznej, kolarska, tenisowa, swietlicowa, bi-
blioteczna, oswiatowa, dramatyczna, szachowa,
pingpongowa, narciarska, strzelniczo-tucznicza,
kajakowa, muzyczna, hokejowa.

Wybuch drugiej wojny Swiatowej wstrzymat
dziatalnosc i dalszy rozwéj towarzystwa. Klub
urzadzat jednak konspiracyjnie zawody na pery-
feryjnych boiskach i placach, miedzy innymi na
Katach, Borowcu i w Koscielcu. Podczas wojny
w starciu z wrogiem zgineli niektorzy czton-
kowie towarzystwa. Byli rowniez tacy, ktorzy
w czasie wojny wyjechali z Chrzanowa i zaan-
gazowali sie w walke konspiracyjna. Cztonko-
wie TS-0 pomagali takze wiezniom z OSwie-
cimia. Konspiracyjnymi kanatami przekazywali
im sprzet sportowy i ubrania. Wielu cztonkéw
przechowywato w swoich domach dokumenty
i materiaty dotyczace dziatalnosci klubu. Spora
liczba dawnych aktywistéw po okupacji powré-
cita do towarzystwa.



Po wojnie bardzo szybko reaktywowano dziatal-
nosc klubu. W latach 1949-1950 dziatato w nim
rowniez czternascie sekcji: pitki noznej, tenisa
ziemnego, narciarska, siatkowki mezczyzn
i kobiet, gimnastyczna, lekkoatletyczna, koszy-
kéwki mezczyzn, szachowa, tenisa stotowego,
ptywacka, tucznicza, hokejowa i bokserska.
Stopniowo jednak liczba sekcji malata, cho¢
powstawaty takze nowe. Najwieksze sukcesy
odnosity druzyny pitki noznej i pitki reczne;.
Futbolisci Fabloku w 1971 i 1997 roku awan-
sowali do trzeciej ligi, ale utrzymali sie w niej
tylko jeden sezon. Szczypiornisci na poczatku
lat dziewiecdziesiatych zagrali sezon w ekstra-
klasie. Klub miat jednak coraz wieksze problemy
finansowo-organizacyjne. Ostatecznie TSFablok
zlikwidowano w 1999 roku. Stadion przy ulicy
Fabrycznej trafit w prywatne rece. Sukcesorem
towarzystwa zostat Chrzanowski Klub Pitkar-
ski ,Fablok”™. W grudniu 2008 roku utworzo-
no w jego miejsce Klub Pitkarski ,Chrzanéw”.
W 2011 roku postanowiono potaczy¢ chrza-
nowskie kluby (Fablok, Koscielec i Zryw Katy)
w jeden silny klub pod nazwg ,Miejski Klub
Sportowy Fablok Chrzanow”.

Druzyna senioréw Miejskiego Klubu Sportowego
Fablok Chrzanéw od sezonu 2015/2016 wyste-
puje w klasie A. Poszczegolne druzyny klubu
rozgrywaja mecze na boisku w Chrzanowie przy
ulicy Szpitalnej 78A. Stadion przy bytym zakta-
dzie ,Fablok™ jest obecnie zamkniety. Po latach
Swietnosci obiektu i towarzystwa pozostata
jedynie brama zdobiona napisem ,CHKPFablok
Chrzanow”.

Zabytki i ciekawe miejsca w poblizu i po dro-
dze: kamieniotom Marskie Oko.

Nastepnie udajemy sie w kierunku centrum
miasta - idac ulica Fabryczna, dochodzimy do
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ulicy Podwale. Po lewej stronie widzimy dzie-
wietnastowieczny wiadukt kolejowy (potocznie
nazywany ,Dwa Mosty”) @. Obiekt ten - ka-
mienna konstrukcja wiaduktu kolejowego za-
projektowanego i wybudowanego wraz z linig
kolejowq taczaca Krakéw z Wiedniem - liczy
juz 160 lat (w 1856 roku oddano do uzytku
odcinek Trzebinia-Czechowice) i wtasciwie bez
zadnych zmian przetrwat do dzis. Konstrukcja
wiaduktu jest bardzo ciekawa, gdyz w jego for-
mie zawierajg sie przejazd drogowy pod torami
i mniejsze przejscie dla pieszych. Ponadto na
wiadukcie jest ulokowana niewielka nastaw-
nia kolejowa (najprawdopodobniej z poczat-
ku XX wieku) ze starym, recznym systemem
zmiany zwrotnic na klucz (stad nazwa rodzaju
nastawni - nastawnia kluczowa). Patrzac na
wiadukt od strony pétnocno-zachodniej (czyli
od skrzyzowania ulicy Siennej z Aleja Henryka),
po lewej stronie, u gory sciany czotowej wia-
duktu, dostrzezemy tabliczke z niezidentyfiko-
wanym numerem i skrotem DOKP 3 (Dyrekcja
Okregowa Kolei Panstwowych 3). Opisywany
wiadukt, bedacy jednym z kilku takich obiektow
wkomponowanych w linie kolejowa przecinajaca
miasto Chrzanéw, stanowi unikat przynajmniej
na skale wojewodztwa. Jest na state wpisany
w obraz miasta i jego uktad urbanistyczny, ale
takze, co najwazniejsze, jest bardzo waznym
miejscem dla mieszkancow - stad jego potoczna



nazwa Dwa Mosty. Ponadto w obliczu zagroze-
nia wyburzenia tego wiaduktu, jak i pozostatych
kamiennych przejazdéw na tej linii, udato sie
wpisac te konstrukcje do Wojewadzkiej Ewidencji
Zabytkéw i tym samym do Gminnej Ewidencji
Zabytkow.

Zabytki i ciekawe miejsca w poblizu i po
drodze: cmentarz zydowski i ofiar pierwszej
wojny swiatowey.

Podazajac caty czas ulica Podwale, co chwile
mijamy kolejne unikatowe na skale wojewodz-
twa austriackie kamienne wiadukty nad ulicami:
Ignacego Krasickiego, Kadtubek, 29 Listopada
(dawniej ulica Koscielecka) i Krakowska. Szcze-
golnie warte uwagi sa dwa - w petni zachowany
wiadukt nad ulica Ignacego Krasickiego, ktorego
bryta nie zmienita sie az do dzis, i wiadukt nad
ulica 29 Listopada, na ktérym w latach 1933-
-1940 miescit sie przystanek osobowy ,Chrza-
noéw Miasto”, wybudowany najprawdopodobniej
z inicjatywy spotecznosci zydowskiej. Niesy-
metryczny uktad wiaduktu od strony Starego
Miasta i dtugie ramie jednego z przyczotkow
przypominajg o tym, ze musiat by¢ tam uloko-
wany drewniany lub ziemny peron. Lokalizacja
tego przystanku byta bardziej dogodna dla kup-
cow, gdyz od Rynku, gdzie preznie handlowa-
no, dzielito go doktadnie 300 metrow, nie zas
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tak jak ze stacji przy ulicy Fabrycznej - ponad
1 tysiac metrow drogi. Skrecajac w lewo w ulice
Krakowska, przechodzimy pod kolejnym wiaduk-
tem @, o ktorym stato sie gtosno we wrzesniu
2008 roku, kiedy kierowca cysterny, przewozac
20 ton propanu-butanu, zahaczyt pojazdem
o0 przesto wiaduktu kolejowego. Gaz ptonat
25 godzin. Na szczescie nikomu nic sie nie stato.

Zabytki i ciekawe miejsca w poblizu i po dro-
dze: dom mieszczanski, kamienice przy ulicy
Krakowskigj.

Podczas dalszej wedrowki zwraca uwage
perspektywa ulicy Krakowskiej, ktora prowa-
dzi wprost do Rynku. W potowie ulicy warto
spojrze¢ na mieszacy sie z prawej strony dzie-
wietnastowieczny dom, ktory jako jeden z nie-
licznych przypomina, jak kilkadziesiat lat temu
w znakomitej wiekszosci wygladata zabudowa
miasta. Dochodzimy do ulicy Garncarskiej, skad
widac juz Rynek. Skrecamy w prawao, kierujac
sie ku poczatkowemu punktowi trasy - paro-
wozowi ,Rys”.






